'EXPUNERE DE MOTIVE

Sectiunea 1
- Titlul prezentului act normativ

LEGE
privind aprobarea Ordonantei de urgenti a Guvernului pentru modificarea si
completarea Ordonantei de urgenti a Guvernului nr. 47/2013 privind unele masuri in
domeniul instrumentelor structurale care privesc beneficiarii directi finantati din fonduri
externe nerambursabile, precum si unele misuri financiare in domeniul ex-ISPA din
sectorul transporturi

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

1. Descrierea situatiei actuale

Guvernul Romaéniei urmareste, ca prioritate strategica fundamentald, cresterea absorbtiei
fondurilor structurale si de coeziune. In acest sens este necesard utilizarea, in integralitate, a
tuturor sumelor alocate Romaniei, pentru a evita riscul de dezangajare automata a acestor fonduri.

Ministerul Finantelor Publice (MFP) are atributii in gestionarea financiard a asistentei
financiare nerambursabile acordatd Romaniei de Comisia Europeand (CE), prin instrumente
structurale, potrivit prevederilor cadrului legal national. In aceastd calitate, trebuie sa asigure
fondurile necesare finantérii Autoritatilor de management pentru programele operationale finantate
din instrumente structurale in cadrul obiectivului convergentd - (rambursare a cheltuielilor),
conform solicitérilor Autoritétilor de management.

Pand in prezent, finantarea a fost asiguratd din instrumente structurale primite sub forma
prefinantarii si rambursérii de la CE, in conturile programelor operationale gestionate de MFP prin
Autoritatea de certificare si platda (ACP), precum si din sume alocate temporar din varsaminte din
privatizare in anul 2011 si 2012. In conditiile epuizarii prefinantarii CE, ca urmare a existentei
unei diferente substantiale intre procentul de prefinantare acordat de CE (respectiv 9% pentru
FEDR, 13% pentru FSE si 12,5 % pentru FC) si procentul de prefinantare acordat de Romaénia
beneficiarilor de proiecte finantate prin programele operationale din instrumente structurale,
(maxim 35%), cét si valorii reduse a aplicatiilor de platd transmise la CE pe baza cheltuielilor
efectuate de beneficiari, a fost obligatorie identificarea unor modalitati de supervizare si control al
capacitatii administrative care sa duca ridicarea presuspendarii platilor de la CE pentru a nu
periclita tinta de absorbtie pentru anul 2013, motiv pentru care a fost adoptatd Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr.47/2013 privind unele méasuri in domeniul instrumentelor structurale care
privesc beneficiarii directi finantati din fonduri externe nerambursabile, precum si unele masuri
financiare in domeniul ex-ISPA din sectorul transporturi, aprobata prin Legea nr.222/2013.

Programul ISPA (Instrument pentru Politici Structurale de Pre-Aderare) a reprezentat un
instrument de finantare nerambursabild care a sprijinit Romania in vederea alinierii standardelor
de mediu si transport la cele ale Uniunii Europene. Incepand cu data de 1 ianuarie 240
Tratatului de Aderare la Uniunea Europeand, proiectele ISPA se deruleazi in bazaébrevederﬂcr
aplicabile Fondului de Coeziune, conform Regulamentului CE nr. 1164/1994. /.77

Perioada de eligibilitate a cheltuielilor pentru proiectele ex-ISPA in domenﬁu transportur110r3

A

a expirat la data de 31.12.2012, autoritdfilor roméne revenindu-le in confmuare obhga‘;la'




indeplinirii angajamentelor asumate in cadrul Memorandumurilor de finantare, privind asigurarea
functionalitatii si sustenabilitatii investitiilor (conditionalitatile 8.1 si 8.2).

Pentru continuarea si finalizarea méasurilor ex-ISPA este necesard asigurarea fondurilor de la
bugetul de stat pentru onorarea obligatiilor de plata cétre contractori.

In urma deruldrii misiunilor de verificare a cheltuielilor realizate de citre Autoritatea de
Audit cu ocazia inchiderii masurilor ex-ISPA a fost propusda aplicarea unor corectii financiare
asupra sumelor solicitate la rambursare de cétre CE.

In cadrul Rapoartelor Finale ale misurilor ex-ISPA a fost introdusi balanta finali a finantarii
comunitare, finalizidndu-se astfel posibilitatea rambursarii sumelor aferente masurilor mentionate.

2. Schimbari preconizate

Avand in vedere necesitatea adoptarii unor mésuri pentru optimizarea fluxurilor financiare
din cadrul programului operational sectorial transport pentru asigurarea capacitétii de absorbtie a
fondurilor alocate Romaniei in perioada de programare 2007-2013 si in vederea evitdrii
dezangajirii automate a fondurilor alocate de céatre Comisia Europeand, precum si pentru
indeplinirea obiectivelor proiectelor, evitindu-se astfel intarzierile majore in implementarea
acestora si neatingerea indicatorilor de proiect, se impune luarea unor masuri care sd asigure un
management cat mai eficient programului operational si care sd conducé la evitarea pierderii, prin
decomitere, a fondurilor alocate Romaniei.

fn acest sens, modificarea propusi prin noul art.14' si art.14® stabileste in sarcina
Beneficiarilor directi, finantati din fonduri structurale/ Autoritdtile contractante din sectorul
transporturi obligatia de a solicita de la executantii de lucréri, prestatorii de servicii, furnizorii de
bunuri, cu care au incheiate contracte, in vederea transmiterii catre Autoritatea de Management
POS Transport (AM POST), a tuturor informatiilor de care depind implementarea si derularea
proiectelor de infrastructurd de transport finantate din fonduri structurale, proiecte care sustin
dezvoltarea sustenabild a Romaéniei pe termen lung.

Totodata, avand in vedere obligativitatea unei raportari eficiente si reale citre AM POST
apare necesitatea ludrii unor masuri penalizatoare care sd asigure punerea in aplicare imediata a
cerintelor de raportare stabilite de AM POST.

Prin noile articolele propuse se asigurd monitorizarea implementirii proiectelor in timp real
si eficient.

Contractele de asistenta tehnica finantate prin masurile ex-ISPA au asigurat att pregatirea
proiectelor finantate in cadrul POS T, cat si asistenta pe parcursul implementérii proiectelor post-
aderare. In acest context, orice blocaj financiar in cadrul proiectelor ex-ISPA are implicatii
negative in absorbtia fondurilor europene nerambursabile prin:

o neparticiparea proiectantului la faze determinante, conform obligatiilor legale, aspect
ce conduce la blocarea lucrarilor si aplicarea de penalitati de cétre antreprenori

o lipsa si/sau Intarzierea ludrii deciziilor aferente managementului de contract;

o lipsa unor decizii aferente disputelor contractuale, cu grevarea bugetului de stat.

Subliniem faptul ca reglementarea acestor aspecte nu poate fi aménata in conditiile in care
sezonul de lucrari in sectorul de constructii se afld in plind desfdsurare. Reglementarea in cauzi
vine in completarea unui set de masuri legislative intreprinse de autoritatile implicate, in vederea
deblocarii implementdrii contractelor si a cresterii gradului de absorbtie a fondurilor europene din
perioada de programare 2007-2013.

absorbtiei fondurilor europene.




Tinadnd cont de faptul ca prevederile Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 66/2011 nu se
aplicd in mecanismul de control §i gestiune a fondurilor alocate prin Ordonanta de urgentd a
Guvernului nr. 47/2013, Ministerul Fondurilor Europene, in calitate de autoritate de management,
si Ministerul Transporturilor, in calitatea de autoritate de implementare pentru proiectele ex-ISPA,
transfera responsabilitatea privind verificarea legalitatii implementarii proiectelor ex-ISPA
beneficiarilor finali, similar mecanismului de finantare de la Bugetul de stat a proiectelor de
investitii.

In aceasta situatie, responsabilitatea utilizérii fondurilor necesare implementirii proiectelor
ex-ISPA revine exclusiv Beneficiarilor finali/Autoritdtilor contractante din sectorul transporturi,
urmand ca verificarea respectirii legalititii si realititii implementirii acestora sa fie realizatd de
cétre organismele cu competente in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare.

In acest sens, modificarea propusi prevede stabilirea mecanismului de verificare si control,
respectiv cel aferent proiectelor finantate de la Bugetul de stat organismului cu competente in
realizarea controlului utilizarii fondurilor pentru contractele finantate de la Bugetul de stat.

3. Alte informatii

Nu este cazul.

Sectiunea a 3-a
Impactul socio-economic al prezentului act normativ
1. Impactul macroeconomic

Actul normativ nu se refera la acest domeniu.

1! Impactul asupra mediului concurential si domeniului ajutoarelor de stat

Actul normativ nu se refera la acest domeniu.

2. Impactul asupra mediului de afaceri

Neonorarea obligatiilor contractuale de platd céatre contractorii ex-ISPA transmite un semnal
negativ pietei si investitorilor, fapt ce poate afecta imaginea autoritatilor roméne in plan intern si
extern, poate conduce la cresterea riscului de fard si nu in ultimul rdnd ar conduce la
imposibilitatea indeplinirii angajamentelor asumate de Romania.

3. Impactul social

Prin capitolul 9 din Tratatul de Aderare privind politica in domeniul transporturilor, Romania
s-a angajat sa deschida intreaga retea TEN-T pentru traficul greu.

Neadoptarea in regim de urgentd a acestui act normativ in forma unei ordonante de urgentd a
Guvernului va avea un impact negativ asupra populatiei deoarece va intarzia disponibilizarea
finantérii necesare pentru continuarea si finalizarea proiectelor si implicit realizarea beneficiilor
socio-economice ale acestora.

De asemenea nefinalizarea la timp a acestor angajamente ar putea conduce la returnarea
intregii valori a sumelor alocate pentru aceste proiecte prin Programul ISPA si implicit grevarea
bugetului de stat.

4. Impactul asupra mediului

Nerealizarea obiectivelor stabilite prin memorandumurile de finantare va duce, de asemenea,
la neindeplinirea angajamentelor asumate de Roménia in domeniul transportului, cu impact
negativ asupra standardelor de viatd ale populatiei.

5. Alte informatii
Nu au fost identificate.




Sectiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atat pe termen scurt, pentru anul
curent, cat si pe termen lung (pe 5 ani)
Nu este cazul

Sectiunea a 5-a
Efectele prezentului act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Masuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act
normativ:

a) acte normative in vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare a intrérii in
vigoare a proiectului de act normativ;

Actul normativ modifica si completeaza Ordonan,a de urgenta a Guvernului nr.
47/2013 privind unele masuri in domeniul instrumentelor structurale care privesc
beneficiarii directi finantati din fonduri externe nerambursabile, precum si unele masuri
financiare in domeniul ex-ISPA din sectorul transporturi.

b) acte normative ce urmeaza a fi elaborate in vederea implement:rii noilor dispozitii.

Urmeaza a fi modificate normele de aplicare ale actului normativ.

2. Conformitatea proiectului de act normativ cu legislatia comunitara in cazul
proiectelor ce transpun prevederi comunitare

Actul normativ este conform legislatiei comunitare.

3. Misuri normative necesare aplicirii directe a actelor normative comunitare

Actul normativ nu se refera la acest subiect.

4. Hotarari ale Curtii de Justitie a Uniunii Europene:

Actul normativ nu se referd la acest subiect.

5. Alte acte normative si/sau documente internationale din care decurg angajamente

Actul normativ nu se referd la acest subiect.

6. Alte informatii.

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 6-a
Consultirile efectuate in vederea elaboririi prezentului act normativ

1. Informatii privind procesul de consultare cu organizatii neguvernamentale,
institutii de cercetare si alte organisme implicate

In vederea elaboririi prezentului act normativ au fost consultate directiile de specialitate
din cadrul Ministerului Fondurilor Europene, ale Ministerului Transporturilor si Ministerului
Finantelor Publice, Departamentul pentru Proiecte de Infrastructurd, Investitii Striine,
Parteneriat Public-Privat si Promovarea Exporturilor si autorititile contractante pentru
proiectele ex-ISPA in domeniul transporturilor.

2. Fundamentarea alegerii organizatiilor cu care a avut loc consultarea, precum sia

normativ
Au fost consultate partile direct implicate, respectiv autorlta';'/ e

beneficiarii finali ai proiectelor ex-ISPA in sectorul transporturilor. {5 a
3. Consultiri organizate cu autorititile administratiei publice loci}le L
Nu este cazul N




4. Consultirile desfasurate in cadrul consiliilor interministeriale

Nu este cazul '

5. Informatii privind avizarea de catre:

a) Consiliul Legislativ - Proiectul de act normativ a fost avizat favorabil de catre
Consiliul Legislativ, prin avizul nr. 1083/2014.

b) Consiliul Suprem de Apérare a Tarii - Nu este cazul

¢) Consiliul Economic si Social - Nu este cazul

d) Consiliul Concurentei - Nu este cazul

¢) Curtea de Conturi - Nu este cazul

6. Alte informatii |

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 7-a
Activitidti de informare publica privind elaborarea si implementarea prezentului act
normativ

1. Informarea societitii civile cu privire la necesitatea elaborarii proiectului de act
normativ
Mentiondm cd au fost intreprinse demersurile legale previzute la art.7 alin.(1) din

Regulamentul privind procedurile, la nivelul Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si
prezentarea proiectelor de documente de politici publice, a proiectelor de acte normative,
precum si a altor documente, in vederea adoptérii/aprobdrii aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 561/2009.
2. Informarea societatii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului in urma
implementarii proiectului de act normativ

Nu este cazul
3. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 8-a
Maisuri de implementare

1. Masurile de punere in aplicare a proiectului de act normativ de ciitre autorititile
administratiei publice centrale si/sau locale — infiintarea unor noi organisme sau
extinderea competentelor institutiilor existente

Punerea 1n aplicare a prezentului act normativ se va realiza prin structurile deja existente,
iar pentru implementarea acestuia autorititile cu competente in gestionarea fondurilor
comunitare vor colabora la elaborarea normelor de aplicare a actului normativ.
2. Alte informatii

Nu au fost identificate.




Fata de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege anexat, in vederea
aprobdrii Ordonantei de urgentd a Guvernului pentru modificarea si completarea
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 47/2013 privind unele masuri in domeniul
instrumentelor structurale care privesc beneficiarii directi finantati din fonduri
externe nerambursabile, precum si unele méasuri financiare in domeniul ex-ISPA din
sectorul transporturi.

PRIM-MINISTRU




TABEL COMPARATIV

privind modificarile §i completarile la modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 47/2013 privind

unele masuri in domeniul instrumentelor structurale care privesc beneficiarii directi finantati din fonduri externe

nerambursabile, precum si unele masuri financiare in domeniul ex-1SPA din sectorul transporturi

Nr.
crt.

Text in vigoare

Propunere modificare

Motivatie

Art. 14V (1) Beneficiarii directi, finantati
din fonduri structurale au obligatia de a
solicita de la executantii de lucrari,
prestatorii de servicii, furnizorii de bunuri,
cu care au incheiate contracte, orice
informatii/date/indicatori/rapoarte care sunt
in legaturd cu implementarea proiectelor de
infrastructurd de transport finantate din
fonduri structurale. la orice solicitare a
Autoritatil de Management POS Transport si
in termenul stabilit de aceasta.

(2) Modalitatea de raportare  cétre

Autoritatea de Management POS Transport a
informatiilor/datelor/indicatorilor/rapoartelor
previdzute la alin.(1), de catre beneficiarii
directi, finanfati din fonduri structurale se

Avand in  vedere rolul
Ministerului  Transporturilor de
Autoritate de Management a
Programului Operational
Sectorial Transport (AM POST) |
prin care are obligatia de a
asigura gestionarea si
implementarea asistentei
financiare nerambursabile alocate
acestui program, AM POST
emite instructiuni prin  care
monitorizeaza implementarea
proiectelor de infrastucturd de
transport finantate din fonduri
structurale. In conditiile in care
aceste instructiuni nu contravin
prevederilor contractuale, |
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aproba prin Instructiune a conducétorului
Autoritdtii de Management POS Transport.

(3) In vederea punerii in aplicare a
instructiunilor Autorititii de Management
POS Transport beneficiarii directi, finantati
din fonduri structurale, emit ordine
administrative/instructiuni administrative
conform contractelor incheiate cu
executantii de lucrari, prestatorii de servicii,
furnizorii de bunuri prevazuti la alin.(1),
incheind cu acestia, daca este cazul, acte
aditionale.

(4) Instructiunile/ordinele administrative
emise de beneficiarii POS  Transport
conform  contractelor incheiate  sunt
obligatorii pentru executantii de lucrari,
prestatorii de servicii, furnizorii de bunuri
prevazuti la alin.(1).

beneficiarii/executantii/prestatorii
de serviciv/furnizorii de bunuri au
obligatia aplicarii Instructiunilor
AM POST.

Prin articolul propus se asigura
monitorizarea implementarii
proiectelor in timp real si
eficient.

Art. 147 (1) (1) Constituie contraventie, daca
nu sunt savarsite in alte condifii incat
potrivit  legii penale sd  constituie
infractiune.si se sanctioneazi cu amenda
intre 10.000 lei — 100.000 lei urmatoarele

Avand in vedere obligativitatea
unei raportari eficiente §i reale
catre AM POST apare necesitatea
luarii unor masuri penalizatoare
care sd asigure punerea 1in




fapte: aplicare imediata a cerintelor de
a) netransmiterea de cétre executantii de | raportare stabilite de AM POST.
lucrari, prestatorii de servicii, furnizorii de
bunuri  prevazuti la art.141  alin.(1)
beneficiarilor directi, finantati din fonduri
: structurale, in  termenul stabilit de
J Autoritatea de Management POS Transport,
a informatiilor/datelor/rapoartelor care sunt
in legiturd cu implementarea proiectelor de
infrastructura de transport finantate din
fonduri structurale;

b) neemiterea de catre beneficiarii POS
Transport a instructiunilor/  ordinelor
administrative pentru ducerea la indeplinire
a instructiunilor emise de Autoritatea de
Management POS Transport;

¢) neducerea la indeplinire de catre
executantii de lucrari/prestatorii de servicii a
instructiunilor/ordinelor administrative
emise de beneficiarii POS Transport in
aplicarea instructiunilor Autoritatii  de
Management POS Transport;

(2) Constatarea contraventiilor si aplicarea
sanctiunilor contraventionale se realizeaza
de cétre structurile de evaluare si control cu
atributii in domeniul evaludrii si controlului
capacitatil administrative, cu respectarea
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prevederilor legale.

(3) Contraventiilor prevdzute de prezenta
ordonantd de urgentd le sunt aplicabile in
mod corespunzitor prevederile Ordonaniei
Guvernului nr. 2/2001 privind regimul
juridic al contraventiilor, aprobatd cu
modificari §i completari prin Legea nr.
180/2002, cu modificarile $1 completarile
ulterioare.

o

ART. 18 (1) Sumele necesare
pentru finalizarea proiectelor ex-
ISPA din sectorul transporturilor
a caror perioadd de eligibilitate
si de gratie a expirat se asigura
de la bugetul de stat prin
bugetele ordonatorilor de credite
cu  atributii in  sectorul
transporturilor cu respectarea
urmatoarelor conditii:

a) cheltuielile  generate  de
aceste proiecte sd fie realizate

potrivit legii. iar eventualele
costuri  suplimentare  pentru
finalizarea proiectelor sa fie

agreate de comun acord fintre
autoritatea de
management/autoritatea de
implementare  si  autoritatea

ART. 18 (1) Sumele necesare pentru
finalizarea proiectelor ex-ISPA din sectorul
transporturilor, inclusiv  cele aferente
incheierii de noi contracte de achizitie
publica, se asigura de la bugetul de stat prin
bugetele ordonatorilor de credite cu atributii
in sectorul transporturilor.

In conditiile in care sumele
alocate de la Bugetul de stat nu
necesita verificarea prealabila din
partea autoritatii de management
si a autoritatii de implementare
dupa finalizarea perioadei de
eligibilitate a masurilor ex-1SPA,
modificarea presupune aplicarea
mecanismulul de verificare de
calre organismele abilitate in
acest sens.

Perioada de gratie de 12 luni de
la finalizarea memorandumurilor
de finantare a expirat pentru toate
masurile ex-ISPA.




contractanta;

b) sa aiba durata de
implementare in afara
termenului prevazut in
memorandumurile de finantare
$1 in afara duratei de gratie de 12
luni prevazute de Ghidul CE
pentru inchiderea proiectelor
finantate din fonduri de coeziune
si ex-1SPA;

¢) cheltuielile efectuate si fie
destinate asigurdrii finalizarii
proiectelor ex-ISPA.

3. ART. 19 Proiectele ex-ISPA | Art. 19 se abroga. Perioada de eligibilitate si/sau
care se afld in perioada de perioada de gratie de un an de la
eligibilitate si/sau perioada de expirarea duratei prevazute prin
gratie de un an de la expirarea memorandumurile de finantare
duratei previzute prin pentru proiectele ex-ISPA a
memorandumurile de finantare expiral.
se finanteaza potrivit

prevederilor  Ordonantei  de
jurgentd a  Guvernului  nr.
135/2007 privind alocarea de la
bugetul de stat a fondurilor
necesare pentru continuarea §i
finalizarea masurilor ex-1SPA,
] aprobatd prin  Legea nr.
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187/2008, cu modificarile si
completarile ulterioare.

ART. 20 Ordonatorii de credite
din bugetul carora se asigura
finantarea cheltuielilor destinate
asigurarii finalizarii st
supervizarii proiectelor ex-ISPA
conform obiectivelor stabilite
prin  memorandumurile  de
finantare ex-ISPA au obligatia
sa 1a masurile legale pe care le
considerd necesare pentru a
asigura implementarea acestor
proiecte pana la data de 31
decembrie 2017,

Art. 20. (1) Implementarea proiectelor
ex-ISPA se asigurd pand la data de 31
decembrie 2017.

(2) Ordonatorii principali de credite din
bugetele carora se asigurda finantarca
cheltuielilor destinate finalizarii proiectelor
ex-ISPA au obligatia sa asigure cu prioritate
sume in bugetul propriu astfel incat
proiectele sa fie implementate pana la data
de 31 decembrie 2017.

Cheltuielile destinate finalizarii
proiectelor in conformitate cu
obiectivele Memorandumului de
finantare includ sumele necesare
asigurdrii supervizarii. Contractul
de supervizare este un contract de
servicii  prevdzut distinct in
planul de achizitii, alaturi de
celelalte contracte ale masurii ex-
ISPA.

ART. 21 Ministerul Fondurilor
Europene, in  calitate de
autoritate de management, §i
Ministerul Transporturilor, in
calitatea de  autoritate de
implementare pentru proiectele
ex-ISPA, asigurd respectarea
legalitatii pentru
implementarea proiectelor ex-
ISPA, acordd avizul prealabil
si/sau, dupd caz, avizul de
oportunitate, in limita fondurilor
| aprobate cu aceasta destinatie, in

Art. 21 (1) Beneficiarii fondurilor alocate de
la bugetul de stat in temeiul prezentei
ordonante asigurd realitatea. legalitatea si
conformitatea cheltuielilor care se solicitd a
fi decontate din bugetul de stat pentru

finalizarea si implementarea proiectelor ex-
ISPA.

(2)  Ministerul Fondurilor Europene, in
calitate de autoritate de management. §i
Ministerul Transporturilor. in calitatea de
autoritate de implementare pentru proiectele
ex-ISPA. acorda avizul prealabil in limita

Verificarea documentelor
aferente solicitarilor de emitere a
avizelor de oportunitate
presupune si verificarea

procedurilor de achizitie publica
derulate de catre Beneficiarii
finali/Autoritati contractante din
sectorul transport. Tinand cont de
faptul ca prevederile OUG nr.
66/2011 nu se aplica in
mecanismul de control  si de
gestiune a fondurilor alocate prin
OUG nr. 47/2013, Ministerul




conditille prevazute de legislatia
in  vigoare, pentru toate
proiectele ex-ISPA din sectorul
transport, inclusiv pentru situatia
in care sursa de finantare este
prevazutd in  bugetul altor
ordonatori de credite, precum si
implementarea masurilor pentru
inchiderea masurilor ex-ISPA in
limita competentelor legale pe
care le au ca autoritate de
management/autoritate de
implementare pentru proiectele
care, potrivit Regulamentului
Comisiet Europene, indeplinesc
procedura legala de inchidere.

creditelor bugetare si/sau a creditelor de
angajament aprobate cu aceasta destinatie, in
conditiile prevazute de legislatia in vigoare,
pentru toate proiectele ex-ISPA din sectorul
transport, inclusiv pentru situatia in care
sursa de finantare este prevazuta in bugetul
altor ordonatori de credite.”

(3) Ministerul Fondurilor Europene, in
calitate de autoritate de management, si
Ministerul Transporturilor, in calitatea de
autoritate de implementare pentru proiectele
ex-ISPA indeplinesc atributiile stabilite prin
memorandumul de finantare,
memorandumul de intelegere, precum si prin
alte documente incheiate sau convenite intre
Comisia Europeana si Guvernul Romaniei.

Fondurilor Europene. in calitate
de autoritate de management, §i
Ministerul  Transporturilor, in
calitatea de  autoritate  de
implementare pentru proiectele

ex-1SPA, nu mai au
responsabilitati privind
verificarea legalitatii
implementarii  proiectelor ex-
ISPA.

In aceasta situatie,
responsabilitatea  implementarii
proiectelor  ex-ISPA  revine
exclusiv Beneficiariilor
finali/Autoritatilor  contractante
din sectorul transporturi, urmand
ca verificarea respectarii
legalitatii si realitatii
implementarii acestora sa fie

realizata de catre organismele cu
competente in  domeniu in
conformitate cu  prevederile
legislatie in vigoare.

Art.22. Ministerul
Europene, in

Fondurilor
calitate de

autoritate de management, si|ordonante raspund de modul de utilizare a | necesita verificarea prealabila din
Ministerul Transporturilor, in | fondurilor alocate, 1in limita creditelor | partea autoritatii de management
calitate.  de  autoritate  de | bugetare prevazute cu aceastd destinatie | si_a autoritatii de implementare |

Art. 22. (1) Beneficiarii fondurilor alocate de
la bugetul de stat in temeiul prezentei

In conditiile in care sumele
alocate de la Bugetul de stat nu




| implementare,  raspund  de
respectarea prevederilor legale
in limita competentelor care le
revin, referitoare la acordarea
avizului prealabil si/sau, dupa
caz, a avizului de oportunitate,
lar ordonatorii principali de
credite/beneficiarii  raspund de
modul de utilizare a fondurilor si
de incadrarea in termenul-limita
de implementare a proiectelor.

precum si de incadrarea in termenul prevazut
la art.20.”

(2) Controlul contului de executie bugetara
pentru platile realizate in baza prezentei
ordonante se face conform prevederilor

legale in vigoare de cétre organele abilitate
in acest sens.”

dupa finalizarea perioadei de
eligibilitate a masurilor ex-1SPA,
modificarea presupune aplicarea
mecanismului de verificare de
catre organismele abilitate in
acest sens.

Angajamentul de credite bugetare
se va realiza In limita bugetului
aprobat in acest sens.

Tindnd cont de faptul «ca
prevederile OUG nr. 66/2011 nu
se aplica in mecanismul de
control si de gestiune a
fondurtlor alocate prin OUG nr.
47/2013. se stabileste faptul ca

mecanismul de verificare si
control este cel aferent
proiectelor finantate de la
Bugetul de stat.
(1) Autoritatea de Management ex-ISPA din | Este  necesara  reglementarea
cadrul Ministerului Fondurilor Europene si | monitorizarii realizarii

Autoritatea de Implementare din cadrul
Ministerului  Transporturilor monitorizeaza
periodic realizarea de catre beneficiari a
indicatorilor de proiect care sunt obligatorii
potrivit memorandumurilor de finantare ex-
ISPA incheiate in acest sens cu Comisia

indicatorilor de proiect de catre
AM si Al, precum si stabilirea
frecventei raportérii de catre BF a
stadiului realizarii indicatorilor
de proiect.




Europeana;

(2)  Pentru  realizarea  monitorizarii
indicatorilor de proiect prevazuti la alin.(1)
beneficiarii ex-ISPA au obligatia raportérii
pana la data de 25 a fiecarei iuni pentru luna
anterioard Autoritatii de Management si
Autoritdtii de Implementare ex-ISPA stadiul
realizarii acestor indicatori, pe baza unui
raport de monitorizare al carui model va fi
stabilit prin normele de aplicare a prezentei
ordonante de urgenta;

In termen de 30 de zile de la intrarea in
vigoare a prezentei ordonante de urgentd,
Ministerul Fondurilor Europene, Ministerul
Transporturilor, Ministerul Finantelor
Publice §i Departamentul pentru Proiecte de
Infrastructurd, Investitii Straine, Partencriat
Public-Privat si Promovarea Exporturilor,
vor emite norme metodologice de aplicare a
Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr.
47/2013 privind unele masuri in domeniul
instrumentelor  structurale care privesc
beneficiarii directi finantati din fonduri
externe nerambursabile, precum si unele
masuri financiare in domeniul ex-ISPA din
sectorul transporturi, astfel cum a fost
modificatd si completatd prin prezenta




| ordonanta de urgenta.
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